
C O M U N E  D I  T A R A N T O
A S S E S S O R A T O A L L ’ U R B A N I S T I C A – P I A N O D E L L A M O B I L I T À

A S S E S S O R A T O A I S E R V I Z I S O C I A L I - W E L F A R E P O L I T I C H E G I O V A N I L I E D E L L ' I N T E G R A Z I O N E - P O L I T I C H E A B I T A T I V E

P I A N O  P E R  L ’ E L I M I N A Z I O N E  D E L L E  B A R R I E R E  A R C H I T E T T O N I C H E

A P R I L E  

2 0 1 9

Alessandro 
Massaro 

Architetto TA R A N T O  – P. E . B . A .  2 0 1 9



C O M U N E  D I  T A R A N T O
A S S E S S O R A T O A L L ’ U R B A N I S T I C A – P I A N O D E L L A M O B I L I T À

A S S E S S O R A T O A I S E R V I Z I S O C I A L I - W E L F A R E P O L I T I C H E G I O V A N I L I E D E L L ' I N T E G R A Z I O N E - P O L I T I C H E A B I T A T I V E

A P R I L E  

2 0 1 9

Alessandro 
Massaro 

Architetto
i N Q U A D R A M E N T O 2

T A R A N T O   

P. E . B . A .  2 0 1 9

Comune di Taranto – P.E.B.A. 2019: AMBITO DI INTERVENTO

Nome Zona Urbana Superficie (Kmq) Numero Abitanti Residenti

Borgo (Fino a via Leonida) 1,53 24.853

Città Vecchia 0,32 2.873

Porta Napoli 0,26 655

TOTALE 2,11 28.381



C O M U N E  D I  T A R A N T O
A S S E S S O R A T O A L L ’ U R B A N I S T I C A – P I A N O D E L L A M O B I L I T À

A S S E S S O R A T O A I S E R V I Z I S O C I A L I - W E L F A R E P O L I T I C H E G I O V A N I L I E D E L L ' I N T E G R A Z I O N E - P O L I T I C H E A B I T A T I V E

A P R I L E  

2 0 1 9

Alessandro 
Massaro 

Architetto
I N D A G I N I  D ’ A R E A 3

T A R A N T O   

P. E . B . A .  2 0 1 9

P E R I M E T R A Z I O N E  I S T A T  D E L L ’ A R E A  D I  P I A N O

D E N S I T À  D I  P O P O L A Z I O N E  E

C L A S S I F I C A Z I O N E  F U N Z I O N A L E  D E L L E  S T R A D E



C O M U N E  D I  T A R A N T O
A S S E S S O R A T O A L L ’ U R B A N I S T I C A – P I A N O D E L L A M O B I L I T À

A S S E S S O R A T O A I S E R V I Z I S O C I A L I - W E L F A R E P O L I T I C H E G I O V A N I L I E D E L L ' I N T E G R A Z I O N E - P O L I T I C H E A B I T A T I V E

A P R I L E  

2 0 1 9

Alessandro 
Massaro 

Architetto
I N D A G I N I  D ’ A R E A 4

T A R A N T O   

P. E . B . A .  2 0 1 9

U S O  P R E V A L E N T E  D E G L I  E D I F I C I

E  L O C A L I Z Z A Z I O N E  D E I  P R I N C I P A L I  S P A Z I  A P E R T I



C O M U N E  D I  T A R A N T O
A S S E S S O R A T O A L L ’ U R B A N I S T I C A – P I A N O D E L L A M O B I L I T À

A S S E S S O R A T O A I S E R V I Z I S O C I A L I - W E L F A R E P O L I T I C H E G I O V A N I L I E D E L L ' I N T E G R A Z I O N E - P O L I T I C H E A B I T A T I V E

A P R I L E  

2 0 1 9

Alessandro 
Massaro 

Architetto
M O D E L L O  C O N C E T T U A L E 5

T A R A N T O   

P. E . B . A .  2 0 1 9

C O S T R U Z I O N E  D E L  D A T A B A S E :  I L  M O D E L L O  C O N C E T T U A L E

PERCORSI

INDICATORI

SICUREZZA

TEMPI DI PERCORRENZA

BACINI 
DI UTILIZZO

ACCESSIBILITÀ

SETTORI DI
PRIORITÀ

AZIONI PER
PERCORSI STRUTTURALI

ATTRIBUTI

RILIEVO

ACCESSI

EDIFICI AL PUBBLICO

SPAZI PUBBLICI

PERCORSI 
STRUTTURALI

COSTI E TEMPI DEGLI INTERVENTI DI PIANO

STRADE



C O M U N E  D I  T A R A N T O
A S S E S S O R A T O A L L ’ U R B A N I S T I C A – P I A N O D E L L A M O B I L I T À

A S S E S S O R A T O A I S E R V I Z I S O C I A L I - W E L F A R E P O L I T I C H E G I O V A N I L I E D E L L ' I N T E G R A Z I O N E - P O L I T I C H E A B I T A T I V E

A P R I L E  

2 0 1 9

Alessandro 
Massaro 

Architetto
M O D E L L O  L O G I C O 6

T A R A N T O   

P. E . B . A .  2 0 1 9

C O S T R U Z I O N E  D E L  D A T A B A S E :  I L  M O D E L L O  L O G I C O

I L D A T A B A S E È S T A T O C O S T R U I T O S E C O N D O I L S I S T E M A A R C O - N O D O ,

M E D I A N T E L E R E C I P R O C H E R E L A Z I O N I 1 – M E D M – 1 T R A L ’ I D E N T I F I C A T I V O

N U M E R O C I V I C O , I L P E R C O R S O P E D O N A L E E L A T R A T T A S T R A D A L E , C H E

C O S T I T U I S C O N O I L N U C L E O D E L D A T A B A S E .

S I S T E M A  A R C O - N O D O

M

M

1



C O M U N E  D I  T A R A N T O
A S S E S S O R A T O A L L ’ U R B A N I S T I C A – P I A N O D E L L A M O B I L I T À

A S S E S S O R A T O A I S E R V I Z I S O C I A L I - W E L F A R E P O L I T I C H E G I O V A N I L I E D E L L ' I N T E G R A Z I O N E - P O L I T I C H E A B I T A T I V E

A P R I L E  

2 0 1 9

Alessandro 
Massaro 

Architetto
P E R C O R S I 7

T A R A N T O   

P. E . B . A .  2 0 1 9

T I P O L O G I A  P E R C O R S I  P E D O N A L I

(HIGHWAY CAPACITY MANUAL, TRB, NRC, US, 2000)



C O M U N E  D I  T A R A N T O
A S S E S S O R A T O A L L ’ U R B A N I S T I C A – P I A N O D E L L A M O B I L I T À

A S S E S S O R A T O A I S E R V I Z I S O C I A L I - W E L F A R E P O L I T I C H E G I O V A N I L I E D E L L ' I N T E G R A Z I O N E - P O L I T I C H E A B I T A T I V E

A P R I L E  

2 0 1 9

Alessandro 
Massaro 

Architetto
P E R C O R S I  S T R U T T U R A L I 8

T A R A N T O   

P. E . B . A .  2 0 1 9

I D E N T I F I C A Z I O N E  D E I  P E R C O R S I  S T R U T T U R A L I

I percorsi strutturali

vengono scelti per analogia

con il PUMS,

Lungo le arterie della nuova

BRT. Se ne discostano in

funzione della ricerca della

massima accessibilità,

cercando di inglobare le

arterie della “linea di vita”

(Busi, 2000), del centro di

Taranto.



C O M U N E  D I  T A R A N T O
A S S E S S O R A T O A L L ’ U R B A N I S T I C A – P I A N O D E L L A M O B I L I T À

A S S E S S O R A T O A I S E R V I Z I S O C I A L I - W E L F A R E P O L I T I C H E G I O V A N I L I E D E L L ' I N T E G R A Z I O N E - P O L I T I C H E A B I T A T I V E

A P R I L E  

2 0 1 9

Alessandro 
Massaro 

Architetto
T R A S P O R T O  P U B B L I C O 9

T A R A N T O   

P. E . B . A .  2 0 1 9

L I N E E  E  F E R M A T E  D E L  T R A S P O R T O  P U B B L I C O



C O M U N E  D I  T A R A N T O
A S S E S S O R A T O A L L ’ U R B A N I S T I C A – P I A N O D E L L A M O B I L I T À

A S S E S S O R A T O A I S E R V I Z I S O C I A L I - W E L F A R E P O L I T I C H E G I O V A N I L I E D E L L ' I N T E G R A Z I O N E - P O L I T I C H E A B I T A T I V E

A P R I L E  

2 0 1 9

Alessandro 
Massaro 

Architetto
I N D A G I N I  A L  C I V I C O 10

T A R A N T O   

P. E . B . A .  2 0 1 9

R E S I D E N T I  P E R  N U M E R O  C I V I C OR E S I D E N T I  P E R  N U M E R O  C I V I C O

Distribuzione dei residenti

per numero civico di

appartenenza (Dati Anagrafe

2018)



C O M U N E  D I  T A R A N T O
A S S E S S O R A T O A L L ’ U R B A N I S T I C A – P I A N O D E L L A M O B I L I T À

A S S E S S O R A T O A I S E R V I Z I S O C I A L I - W E L F A R E P O L I T I C H E G I O V A N I L I E D E L L ' I N T E G R A Z I O N E - P O L I T I C H E A B I T A T I V E

A P R I L E  

2 0 1 9

Alessandro 
Massaro 

Architetto
I N D A G I N I  A L  C I V I C O 11

T A R A N T O   

P. E . B . A .  2 0 1 9

P R O D O T T O  I N T E R N O  L O R D O  P E R  C I V I C O  R E S I D E N T E

Distribuzione del PILpc alle

sezioni ISTAT e ricerca della

quota proporzionale per

numero civico residenziale



C O M U N E  D I  T A R A N T O
A S S E S S O R A T O A L L ’ U R B A N I S T I C A – P I A N O D E L L A M O B I L I T À

A S S E S S O R A T O A I S E R V I Z I S O C I A L I - W E L F A R E P O L I T I C H E G I O V A N I L I E D E L L ' I N T E G R A Z I O N E - P O L I T I C H E A B I T A T I V E

A P R I L E  

2 0 1 9

Alessandro 
Massaro 

Architetto
I N D A G I N I  A L  C I V I C O 12

T A R A N T O   

P. E . B . A .  2 0 1 9

F U N Z I O N I  P R I N C I P A L I  N E L L ’ A R E A



C O M U N E  D I  T A R A N T O
A S S E S S O R A T O A L L ’ U R B A N I S T I C A – P I A N O D E L L A M O B I L I T À

A S S E S S O R A T O A I S E R V I Z I S O C I A L I - W E L F A R E P O L I T I C H E G I O V A N I L I E D E L L ' I N T E G R A Z I O N E - P O L I T I C H E A B I T A T I V E

A P R I L E  

2 0 1 9

Alessandro 
Massaro 

Architetto
P R O T E Z I O N E  P E R C O R S I 13

T A R A N T O   

P. E . B . A .  2 0 1 9

G R A D O  D I  P R O T E Z I O N E  D E I  P E R C O R S I
- Protezione bassa: il

marciapiede presenta un

dislivello rispetto la carreggiata

è pari a 0 cm e l'assenza di

alcuni elementi fisici di

protezione

- Protezione media: il

marciapiede presenta un

dislivello rispetto la carreggiata

compreso tra 0 <=x<= 10 cm e la

presenza di alcuni elementi

fisici di protezione ( alberature,

dissuasori, pali con o senza

catena ecc..)

- Protezione alta: il marciapiede

presenta un dislivello rispetto la

carreggiata > di 10 cm e la

presenza di molteplici elementi

fisici di protezione ( alberature,

dissuasori, pali con o senza

catena ecc..).



C O M U N E  D I  T A R A N T O
A S S E S S O R A T O A L L ’ U R B A N I S T I C A – P I A N O D E L L A M O B I L I T À

A S S E S S O R A T O A I S E R V I Z I S O C I A L I - W E L F A R E P O L I T I C H E G I O V A N I L I E D E L L ' I N T E G R A Z I O N E - P O L I T I C H E A B I T A T I V E

A P R I L E  

2 0 1 9

Alessandro 
Massaro 

Architetto
S I C U R E Z Z A  P E R C O R S I 14

T A R A N T O   

P. E . B . A .  2 0 1 9

UBICAZIONE:

o Velocità consentita 5 km/h (isole

pedonali – aree protette)

o Velocità consentita 13 km/h (traduce

la velocità di parcheggio in

nodi/orari – pontili)

o Velocità consentita 15 km/h

(banchine carrabili)

o Velocità consentita 30 km/h (aree di

sosta e strade interne della Città

Vecchia)

o Velocità consentita 50 km/h

Livello di manutenzione:
Basso Medio Alto

G R A D O  D I  S I C U R E Z Z A  D E I  P E R C O R S I



C O M U N E  D I  T A R A N T O
A S S E S S O R A T O A L L ’ U R B A N I S T I C A – P I A N O D E L L A M O B I L I T À

A S S E S S O R A T O A I S E R V I Z I S O C I A L I - W E L F A R E P O L I T I C H E G I O V A N I L I E D E L L ' I N T E G R A Z I O N E - P O L I T I C H E A B I T A T I V E

A P R I L E  

2 0 1 9

Alessandro 
Massaro 

Architetto
A C C E S S I B I L I T À  F U N Z I O N I 15

T A R A N T O   

P. E . B . A .  2 0 1 9

A C C E S S I B I L I T À  D E L L E  F U N Z I O N I  P R E S E N T I  N E L L ’ A R E A



C O M U N E  D I  T A R A N T O
A S S E S S O R A T O A L L ’ U R B A N I S T I C A – P I A N O D E L L A M O B I L I T À

A S S E S S O R A T O A I S E R V I Z I S O C I A L I - W E L F A R E P O L I T I C H E G I O V A N I L I E D E L L ' I N T E G R A Z I O N E - P O L I T I C H E A B I T A T I V E

A P R I L E  

2 0 1 9

Alessandro 
Massaro 

Architetto
B A C I N O  U T E N Z A :  S C U O L E 16

T A R A N T O   

P. E . B . A .  2 0 1 9

B A C I N O  D I  U T E N Z A  S C U O L E



C O M U N E  D I  T A R A N T O
A S S E S S O R A T O A L L ’ U R B A N I S T I C A – P I A N O D E L L A M O B I L I T À

A S S E S S O R A T O A I S E R V I Z I S O C I A L I - W E L F A R E P O L I T I C H E G I O V A N I L I E D E L L ' I N T E G R A Z I O N E - P O L I T I C H E A B I T A T I V E

A P R I L E  

2 0 1 9

Alessandro 
Massaro 

Architetto
B A C I N O  U T E N Z A :  F E R M A T E 17

T A R A N T O   

P. E . B . A .  2 0 1 9

B A C I N O  D I  U T E N Z A  F E R M A T E  D E L  T R A S P O R T O  P U B B L I C O



C O M U N E  D I  T A R A N T O
A S S E S S O R A T O A L L ’ U R B A N I S T I C A – P I A N O D E L L A M O B I L I T À

A S S E S S O R A T O A I S E R V I Z I S O C I A L I - W E L F A R E P O L I T I C H E G I O V A N I L I E D E L L ' I N T E G R A Z I O N E - P O L I T I C H E A B I T A T I V E

A P R I L E  

2 0 1 9

Alessandro 
Massaro 

Architetto
B A C I N O  U T E N Z A :  S A N I T A R I O 18

T A R A N T O   

P. E . B . A .  2 0 1 9

B A C I N O  D I  U T E N Z A  S A N I T A R I O



C O M U N E  D I  T A R A N T O
A S S E S S O R A T O A L L ’ U R B A N I S T I C A – P I A N O D E L L A M O B I L I T À

A S S E S S O R A T O A I S E R V I Z I S O C I A L I - W E L F A R E P O L I T I C H E G I O V A N I L I E D E L L ' I N T E G R A Z I O N E - P O L I T I C H E A B I T A T I V E

A P R I L E  

2 0 1 9

Alessandro 
Massaro 

Architetto
B A C I N O  U T E N Z A :  F A R M A C I E 19

T A R A N T O   

P. E . B . A .  2 0 1 9

B A C I N O  D I  U T E N Z A  F A R M A C I E



C O M U N E  D I  T A R A N T O
A S S E S S O R A T O A L L ’ U R B A N I S T I C A – P I A N O D E L L A M O B I L I T À

A S S E S S O R A T O A I S E R V I Z I S O C I A L I - W E L F A R E P O L I T I C H E G I O V A N I L I E D E L L ' I N T E G R A Z I O N E - P O L I T I C H E A B I T A T I V E

A P R I L E  

2 0 1 9

Alessandro 
Massaro 

Architetto
S E T T O R I  S O T T O S E R V I T I 20

T A R A N T O   

P. E . B . A .  2 0 1 9

S E T T O R I  S O T T O S E R V I T I

Sovrapposizione delle mappe

precedenti ed individuazione dei

cluster di sottoservizio.



C O M U N E  D I  T A R A N T O
A S S E S S O R A T O A L L ’ U R B A N I S T I C A – P I A N O D E L L A M O B I L I T À

A S S E S S O R A T O A I S E R V I Z I S O C I A L I - W E L F A R E P O L I T I C H E G I O V A N I L I E D E L L ' I N T E G R A Z I O N E - P O L I T I C H E A B I T A T I V E

A P R I L E  

2 0 1 9

Alessandro 
Massaro 

Architetto
I N D A G I N I  D I  P R O S S I M I T À 21

T A R A N T O   

P. E . B . A .  2 0 1 9

R A P P O R T O  D I  P R O S S I M I T À  S C U O L E - F E R M A T E

Rappoto di prossimità tra le scuole

presenti nell’area e

i residenti.

Strada più breve (Ant Colony System)

tra i vari edifici per l’istruzione e

le fermate dell’AMAT.



C O M U N E  D I  T A R A N T O
A S S E S S O R A T O A L L ’ U R B A N I S T I C A – P I A N O D E L L A M O B I L I T À

A S S E S S O R A T O A I S E R V I Z I S O C I A L I - W E L F A R E P O L I T I C H E G I O V A N I L I E D E L L ' I N T E G R A Z I O N E - P O L I T I C H E A B I T A T I V E

A P R I L E  

2 0 1 9

Alessandro 
Massaro 

Architetto
I N D A G I N I  D I  P R O S S I M I T À 22

T A R A N T O   

P. E . B . A .  2 0 1 9

R A P P O R T O  D I  P R O S S I M I T À  U F F I C I - F E R M A T E

Rappoto di prossimità tra gli uffici

presenti nell’area e le fermate

dell’AMAT.

Strada più breve (Ant Colony System)

tra i vari edifici per uffici e

le fermate dell’AMAT.



C O M U N E  D I  T A R A N T O
A S S E S S O R A T O A L L ’ U R B A N I S T I C A – P I A N O D E L L A M O B I L I T À

A S S E S S O R A T O A I S E R V I Z I S O C I A L I - W E L F A R E P O L I T I C H E G I O V A N I L I E D E L L ' I N T E G R A Z I O N E - P O L I T I C H E A B I T A T I V E

A P R I L E  

2 0 1 9

Alessandro 
Massaro 

Architetto
I N D A G I N I  D I  P R O S S I M I T À 23

T A R A N T O   

P. E . B . A .  2 0 1 9

R A P P O R T O  D I  P R O S S I M I T À  R E S I D E N T I  

– S T A Z I O N E / M E R C A T O / O S P E D A L E

Rappoto di prossimità tra tutti i

residenti e la stazione, il mercato e

l’ospedale.

Strada più breve (Ant Colony System)

tra tre edifici.



C O M U N E  D I  T A R A N T O
A S S E S S O R A T O A L L ’ U R B A N I S T I C A – P I A N O D E L L A M O B I L I T À

A S S E S S O R A T O A I S E R V I Z I S O C I A L I - W E L F A R E P O L I T I C H E G I O V A N I L I E D E L L ' I N T E G R A Z I O N E - P O L I T I C H E A B I T A T I V E

A P R I L E  

2 0 1 9

Alessandro 
Massaro 

Architetto
I N D A G I N I  D I  P R O S S I M I T À 24

T A R A N T O   

P. E . B . A .  2 0 1 9

R A P P O R T O  D I  P R O S S I M I T À  R E S I D E N T I  - A S S O C I A Z I O N I

Rappoto di prossimità tra tutti i

residenti e le sedi delle associazioni.

Strada più breve (Ant Colony System)

tra le associazioni



C O M U N E  D I  T A R A N T O
A S S E S S O R A T O A L L ’ U R B A N I S T I C A – P I A N O D E L L A M O B I L I T À

A S S E S S O R A T O A I S E R V I Z I S O C I A L I - W E L F A R E P O L I T I C H E G I O V A N I L I E D E L L ' I N T E G R A Z I O N E - P O L I T I C H E A B I T A T I V E

A P R I L E  

2 0 1 9

Alessandro 
Massaro 

Architetto
L I V E L L O  D I  U T I L I Z Z O  D E I  P E R C O R S I 25

T A R A N T O   

P. E . B . A .  2 0 1 9

L I V E L L O  D I  U T I L I Z Z O  D E I  P E R C O R S I

Sovrapposizione delle mappe

precedenti e valutazione delle aree

sottoservite: suddivisione dell’area di

piano in cluster di frequenza.



C O M U N E  D I  T A R A N T O
A S S E S S O R A T O A L L ’ U R B A N I S T I C A – P I A N O D E L L A M O B I L I T À

A S S E S S O R A T O A I S E R V I Z I S O C I A L I - W E L F A R E P O L I T I C H E G I O V A N I L I E D E L L ' I N T E G R A Z I O N E - P O L I T I C H E A B I T A T I V E

A P R I L E  

2 0 1 9

Alessandro 
Massaro 

Architetto
S E T T O R I  D I  P R I O R I T À 26

T A R A N T O   

P. E . B . A .  2 0 1 9

A R E E  D I  P I A N O  S U D D I V I S E  I N  S E T T O R I  P E R  P R I O R I T À  D I  I N T E R V E N T O

Individuazione dei settori prioritari di

intervento: settori e punti focali.



C O M U N E  D I  T A R A N T O
A S S E S S O R A T O A L L ’ U R B A N I S T I C A – P I A N O D E L L A M O B I L I T À

A S S E S S O R A T O A I S E R V I Z I S O C I A L I - W E L F A R E P O L I T I C H E G I O V A N I L I E D E L L ' I N T E G R A Z I O N E - P O L I T I C H E A B I T A T I V E

A P R I L E  

2 0 1 9

Alessandro 
Massaro 

Architetto
P E R C O R S I  S T R U T T U R A L I 27

T A R A N T O   

P. E . B . A .  2 0 1 9

P A V I M E N T A Z I O N I



C O M U N E  D I  T A R A N T O
A S S E S S O R A T O A L L ’ U R B A N I S T I C A – P I A N O D E L L A M O B I L I T À

A S S E S S O R A T O A I S E R V I Z I S O C I A L I - W E L F A R E P O L I T I C H E G I O V A N I L I E D E L L ' I N T E G R A Z I O N E - P O L I T I C H E A B I T A T I V E

A P R I L E  

2 0 1 9

Alessandro 
Massaro 

Architetto
P E R C O R S I  S T R U T T U R A L I 28

T A R A N T O   

P. E . B . A .  2 0 1 9

D E G R A D O
Mappa del degrado sulla combinazione

delle caratteristiche di manutenzione,

protezione e presenza di segnaletica

orizzontale, parametrizzati secondo 5

classi di lunghezza dei percorsi.



C O M U N E  D I  T A R A N T O
A S S E S S O R A T O A L L ’ U R B A N I S T I C A – P I A N O D E L L A M O B I L I T À

A S S E S S O R A T O A I S E R V I Z I S O C I A L I - W E L F A R E P O L I T I C H E G I O V A N I L I E D E L L ' I N T E G R A Z I O N E - P O L I T I C H E A B I T A T I V E

A P R I L E  

2 0 1 9

Alessandro 
Massaro 

Architetto
P E R C O R S I  S T R U T T U R A L I 29

T A R A N T O   

P. E . B . A .  2 0 1 9

D O T A Z I O N I  A T T R A V E R S A M E N T I :

R A M P E

Presenza delle rampe e della relativa

segnaletica.



C O M U N E  D I  T A R A N T O
A S S E S S O R A T O A L L ’ U R B A N I S T I C A – P I A N O D E L L A M O B I L I T À

A S S E S S O R A T O A I S E R V I Z I S O C I A L I - W E L F A R E P O L I T I C H E G I O V A N I L I E D E L L ' I N T E G R A Z I O N E - P O L I T I C H E A B I T A T I V E

A P R I L E  

2 0 1 9

Alessandro 
Massaro 

Architetto
P E R C O R S I  S T R U T T U R A L I 30

T A R A N T O   

P. E . B . A .  2 0 1 9

D O T A Z I O N I  A T T R A V E R S A M E N T I :

S E M A F O R I  E  I L L U M I N A Z I O N E



C O M U N E  D I  T A R A N T O
A S S E S S O R A T O A L L ’ U R B A N I S T I C A – P I A N O D E L L A M O B I L I T À

A S S E S S O R A T O A I S E R V I Z I S O C I A L I - W E L F A R E P O L I T I C H E G I O V A N I L I E D E L L ' I N T E G R A Z I O N E - P O L I T I C H E A B I T A T I V E

A P R I L E  

2 0 1 9

Alessandro 
Massaro 

Architetto
P E R C O R S I  S T R U T T U R A L I 31

T A R A N T O   

P. E . B . A .  2 0 1 9

S I C U R E Z Z A  P E R C O R S I  S T R U T T U R A L I

Mappa del degrado sulla combinazione

delle caratteristiche di

sdrucciolevolezza, presenza di

ostacoli orizzontali e presenza di

gradini.



C O M U N E  D I  T A R A N T O
A S S E S S O R A T O A L L ’ U R B A N I S T I C A – P I A N O D E L L A M O B I L I T À

A S S E S S O R A T O A I S E R V I Z I S O C I A L I - W E L F A R E P O L I T I C H E G I O V A N I L I E D E L L ' I N T E G R A Z I O N E - P O L I T I C H E A B I T A T I V E

A P R I L E  

2 0 1 9

Alessandro 
Massaro 

Architetto
P E R C O R S I  S T R U T T U R A L I 32

T A R A N T O   

P. E . B . A .  2 0 1 9

A C C E S S I B I L I T À  P E R C O R S I  S T R U T T U R A L I



C O M U N E  D I  T A R A N T O
A S S E S S O R A T O A L L ’ U R B A N I S T I C A – P I A N O D E L L A M O B I L I T À

A S S E S S O R A T O A I S E R V I Z I S O C I A L I - W E L F A R E P O L I T I C H E G I O V A N I L I E D E L L ' I N T E G R A Z I O N E - P O L I T I C H E A B I T A T I V E

A P R I L E  

2 0 1 9

Alessandro 
Massaro 

Architetto
P E R C O R S I  S T R U T T U R A L I 33

T A R A N T O   

P. E . B . A .  2 0 1 9

R I C E R C A  D E L L A  L O C A L I Z Z A Z I O N E  D E L L E  F E R M A T E  

D E L  N U O V O  T R A S P O R T O  P U B B L I C O



C O M U N E  D I  T A R A N T O
A S S E S S O R A T O A L L ’ U R B A N I S T I C A – P I A N O D E L L A M O B I L I T À

A S S E S S O R A T O A I S E R V I Z I S O C I A L I - W E L F A R E P O L I T I C H E G I O V A N I L I E D E L L ' I N T E G R A Z I O N E - P O L I T I C H E A B I T A T I V E

A P R I L E  

2 0 1 9

Alessandro 
Massaro 

Architetto
A Z I O N I  D I  P I A N O 34

T A R A N T O   

P. E . B . A .  2 0 1 9

A Z I O N I  D I  P I A N O
1) Segnalazione mediante dispositivi di indirizzamento dei gradini e delle eventuali scalinate;

2) Protezione di eventuali salite, discese, scalinate, mediante dispositivi di tenuta, antiscivolo;

3) Costruzione di scalinate protette ed in sicurezza;

4) Delimitazioni delle aree di pertinenza mediante transennature, dispositivi elettronici e segnalazioni luminose; 

5) Delimitazioni delle aree con pericolo di caduta lungo i moli, mediante dispositivi antiscivolo e segnalazioni acustico-visive;

6) Eliminazione di eventuali pendenze trasversali mediante la demolizione e la ricostruzione del tratto, compreso il trasporto a discarica dei materiali 

di risulta e le operazioni di finutura nel collegamento alle immediate preesistenze;

7) Sostituzione delle pavimentazioni ammalorate e non sufficienti ad una percorribilità in sicurezza;

8) Intensificazione delle ringhiere nei posti maggiormente pericolosi, in grado di garantire una protezione maggiore ai fini della sicurezza;

9) Sostituzione delle protezioni esistenti ma non sufficienti, con protezioni idonee;

10) Riduzione della quota dei marciapiedi in corrispondenza delle fermate del trasporto pubblico e di luoghi pubblici aperti sprovvisti di idoneo accesso;

11) Segnalazioni e mezzi tattili di orientamento in prossimità di tutti gli incroci stradali lungo i percorsi strutturali e lungo i percorsi storico-turistici di 

particolare importanza;

12) Dove espressamente segnalato, ovvero lungo le discese pedonali dei percorsi antichi nella città vecchia, lungo i pendii di discesa al mare del Borgo 

e lungo i pontili di accesso alle imbarcazioni, oltre ai dispositivi già elencati, è previsto l’inserimento esteso di corrimano strutturati;

13) Abbattimento di murature in tufo e/o altro materiale per consentire un’accessibilità totale delle aree;

14) Installazione di semafori e dispositivi di comando a tutti i semafori dell’area;

15) Ridipintura delle segnalazioni di attraversamento personale ed in tutte le segnalazioni esistenti;

16) In prossimità degli incroci e delle nuove fermate AMAT è prevista la ricostruzione del marciapiede, con le operazioni come al punto 6), per 

garantire sufficiente spazio di manovra ed idonea percezione dei vicoli in transito;

17) Si prevede l’installazione di idonei dispositivi luminosi lungo i percorsi strutturali che ne sono sprovvisti; 

18) Piantumazioni nelle nuove aree verdi, considerata anche la piantumazione di manti erbosi;

19) Si prevede la spesa di manutenzione necessaria a tutti gli interventi dei punti precedenti. Nelle spese di manutenzione si considerano rilevanti 

quelle sulle aree verdi esistenti.



C O M U N E  D I  T A R A N T O
A S S E S S O R A T O A L L ’ U R B A N I S T I C A – P I A N O D E L L A M O B I L I T À

A S S E S S O R A T O A I S E R V I Z I S O C I A L I - W E L F A R E P O L I T I C H E G I O V A N I L I E D E L L ' I N T E G R A Z I O N E - P O L I T I C H E A B I T A T I V E

A P R I L E  

2 0 1 9

Alessandro 
Massaro 

Architetto
C O S T I  D I  P I A N O 35

T A R A N T O   

P. E . B . A .  2 0 1 9

S T A N D A R D I Z Z A Z I O N E  D E I  C O S T I  D I  I N T E R V E N T O

Prezziario Puglia 

OO.PP. 2018
Capitolo Codice Lavorazioni Graduatoria Valore

IN
FR

A
ST

R
U

T
TU

R
E

INF 01 Opere stradali

Inf01.25/Inf01.34, E02.30 Demolizioni e rimozioni A

Inf01.35/Inf01.52, E02.30 Pietre, cordoni, zanelle B

Inf01.53 /Inf01.58
Smaltimento acque meteoriche

C

Inf01.59 /Inf01.62 Barriere Stradali D

Inf01.63 /Inf01.99 Segnaletica Stradale E

Inf 01.100/Inf01.103 Muri a secco F

INF 02 Opere a verde G

INF 03 Arredo Urbano, parchi 

e giochi
H

COSTI IPOTETICI BASATI SU INTERVALLO DI VALORI DEDOTTO DAL PREZZIARIO UNICO DELLE
OPERE PUBBLICHE E MODELLATI IN SOMMATORIA SUGLI INTERVENTI PREVISTI, COME
DETERMINANTE SULLA CRONOLOGIA DEGLI INTERVENTI



C O M U N E  D I  T A R A N T O
A S S E S S O R A T O A L L ’ U R B A N I S T I C A – P I A N O D E L L A M O B I L I T À

A S S E S S O R A T O A I S E R V I Z I S O C I A L I - W E L F A R E P O L I T I C H E G I O V A N I L I E D E L L ' I N T E G R A Z I O N E - P O L I T I C H E A B I T A T I V E

A P R I L E  

2 0 1 9

Alessandro 
Massaro 

Architetto
I P O T E S I  D I  P I A N O 36

T A R A N T O   

P. E . B . A .  2 0 1 9

S E T T O R I  D I  I N T E R V E N T O  – I P O T E S I  C R O N O L O G I C A

Esemplificazione delle zone prioritarie all’interno delle aree di piano

Area di Piano Zona 1 Zona 2

Priorità Borgo Zona Annunziata - Fadini Zona C.so Umberto

Priorità Città Vecchia Zona Università - Duomo Zona Fontana

Priorità Porta Napoli Zona Stazione Zona Democrate

1) Zona Annunziata – Fadini: recupero accessibilità ospedale e mercato, sicurezza quartiere, percorsi

pedonali per rigenerazione lungomare, sviluppo connessioni con il centro del borgo: 1,5M/2a

2) Zona Università – Duomo: recupero via Duomo e attraversamenti; ripristino accessibilità Città Vecchia: 0,8M/1a

3) Zona Stazione: recupero stazione, piazza antistante, spazi verdi di connesione, recupero percorsi verso il mare: 1,5M/2a

4) Zona C.so Umberto: accessibilità del borgo, connessioni istituti scolastici, nuove fermate, struttura marciapiedi: 0,5M/1a

5) Zona Fontana: recupero accessibilità Città Vecchia, riorganizzazione mobilità: 0,5 M/1a

6) Zona Democrate: implementazione connessione Porta Napoli, Città Vecchia, Mare, recupero affacio al mare 0,5M/0,5a

5,3M per 8 anni (arrotondamento previsionale): 6M – 10 anni 



C O M U N E  D I  T A R A N T O
A S S E S S O R A T O A L L ’ U R B A N I S T I C A – P I A N O D E L L A M O B I L I T À

A S S E S S O R A T O A I S E R V I Z I S O C I A L I - W E L F A R E P O L I T I C H E G I O V A N I L I E D E L L ' I N T E G R A Z I O N E - P O L I T I C H E A B I T A T I V E

A P R I L E  

2 0 1 9

Alessandro 
Massaro 

Architetto
I P O T E S I  D I  P I A N O 37

T A R A N T O   

P. E . B . A .  2 0 1 9

I N T E R V E N T I  D I  P I A N OIdentificazione della Linea-Vita 

in relazione al reddito pro capite 

(visualizzazione per strada di appartenenza)

Percorsi ad utilizzo intenso

Identificazione delle

strategie e degli interventi

di piano. La dimensione dei

simboli di individuazione

indica importanza e

priorità. L’analisi sconta la

relazione con gli altri

quartieri. Le direzioni

indicate costituiscono

base per le strategie di

rigenerazione. Ove

opportuno si interviene

sulle aree a maggior

reddito per la

propagazione degli effetti

di rigenerazione, verso la

completa accessibilità

delle aree.

Propagazione accessibilità

Dopo gli interventi

Obiettivi di connessione

raggiungibili



C O M U N E  D I  T A R A N T O
A S S E S S O R A T O A L L ’ U R B A N I S T I C A – P I A N O D E L L A M O B I L I T À

A S S E S S O R A T O A I S E R V I Z I S O C I A L I - W E L F A R E P O L I T I C H E G I O V A N I L I E D E L L ' I N T E G R A Z I O N E - P O L I T I C H E A B I T A T I V E

A P R I L E  

2 0 1 9

Alessandro 
Massaro 

Architetto
I P O T E S I  D I  P R O G E T T O 38

T A R A N T O   

P. E . B . A .  2 0 1 9

P I A Z Z A  D E L L A  L I B E R T À  – V I A L E  D U C A  D ’ A O S T A :  I N T E R V E N T I

Viale Duca D’Aosta: ieri e oggi

Stazione FS: ieri e oggi

Stato di Progetto

Stato di Fatto



C O M U N E  D I  T A R A N T O
A S S E S S O R A T O A L L ’ U R B A N I S T I C A – P I A N O D E L L A M O B I L I T À

A S S E S S O R A T O A I S E R V I Z I S O C I A L I - W E L F A R E P O L I T I C H E G I O V A N I L I E D E L L ' I N T E G R A Z I O N E - P O L I T I C H E A B I T A T I V E

A P R I L E  

2 0 1 9

Alessandro 
Massaro 

Architetto
I P O T E S I  D I  P R O G E T T O 39

T A R A N T O   

P. E . B . A .  2 0 1 9

R I D E F I N I Z I O N E  A T T R A V E R S A M E N T I :  1 2 . 0 0 0  +  4 5 . 0 0 0

P I A Z Z A  D E L L A  L I B E R T À :  I N T E R V E N T I  B A S E  P E R  I L  P E D O N E ,  T E M P I  E  C O S T I

R I C O S T R U Z I O N E  M A R C I A P I E D I :  5 7 . 0 0 0

R E C U P E R O  A R E E  V E R D I :  1 2 5 . 0 0 0

P E R C O R S I  V E R D I  ( P R O M E N A D E  P L A N T É E ) :  7 5 . 0 0 0

314.000 + 20% (MAN): 376.800 => 400.000 EURO – 1 ANNO



C O M U N E  D I  T A R A N T O
A S S E S S O R A T O A L L ’ U R B A N I S T I C A – P I A N O D E L L A M O B I L I T À

A S S E S S O R A T O A I S E R V I Z I S O C I A L I - W E L F A R E P O L I T I C H E G I O V A N I L I E D E L L ' I N T E G R A Z I O N E - P O L I T I C H E A B I T A T I V E

A P R I L E  

2 0 1 9
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Massaro 

Architetto
I P O T E S I  D I  P R O G E T T O 40

T A R A N T O   

P. E . B . A .  2 0 1 9

Costituzione della Repubblica Italiana, Art. 3: Tutti i

cittadini hanno pari dignità sociale e sono eguali davanti

alla legge, senza distinzione di sesso, di razza, di lingua,

di religione, di opinioni politiche, di condizioni personali e

sociali. E` compito della Repubblica rimuovere gli

ostacoli di ordine economico e sociale,che, limitando di

fatto la libertà e l'eguaglianza dei cittadini,impediscono il

pieno sviluppo della persona umana e l'effettiva

partecipazione di tutti i lavoratori all'organizzazione
politica, economica e sociale del Paese.

GRAZIE


